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TIIVISTELMA

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2001-2005 on yleisen turvallisuuskehityksen ohella
asetettu osatavoitteeksi ammattimaisen liikenteen turvallisuuden parantaminen. Asetettujen
tavoitteiden saavuttamiseksi on perinteisten turvallisuuskeinojen ohelle etsitty uusia
keinoja. Yhtend vaihtoehtona on nimetty liikenneturvallisuuden siséllyttiminen yritysten
laatujérjestelmiin. Toisaalta raskaassa liikenteessd on herdnnyt keskustelu vastuun
jakamisesta kuljettajasta kuljetusjirjestelméén.

Téssd raportissa on kyselytutkimuksen avulla kartoitettu raskaan litkenteen tydsuhteisten
tyontekijoiden ja yrittidjien, sekd kuljetusalaa valvovien tydsuojeluviranomaisten ja
poliisien ndkemyksid turvallisuustilanteessa, turvallisuustoimenpiteistdi ja niiden
hyvéksyttivyydesti ja tehokkuudesta.

Kyselyn vastauksissa kuljetusalan suurimmiksi ongelmiksi nimettiin aikataulujen tai
asetettujen aikatavoitteiden luoma kiire, tyojérjestelyiden heikkous, tyon episddnndllisyys
ja litkenneympadriston tuomat ongelmat, teiden heikko talvikunnossapito ja muu liikenne.
My0s yrittdjdt kokevat aikataulut ja kiireen jopa kannattavuutta vakavampana ongelmana.
Viranomaisvastauksissa ongelmista painottui  kuljetusalan epéterve kilpailu ja
viranomaistoimenpiteiden  osittainen = hampaattomuus.  Kaikissa  vastaajaryhmissi
tunnistettiin kuljetustyon tydnjohto-oikeuden hajautuminen eri toimijoille. Asia, joka on
todettu jo aiemmin ja joka vaihtelee kuljetuksen antajan toimialan mukaan.

Kuljetusjdrjestelmin heikkoudet, kuljetustydbn muuttuminen aikataulutetuksi, jopa
pakkotahtiseksi, kuljetusten suunnittelun lyhytjanteisyys ja voimakas hintakilpailuttaminen
ovat kaikki jdrjestelmiperdisid riskejd. Tilannetta kuvaa se, ettd arvoissa tehokkuus ja
taloudellisuus nousevat turvallisuuden edelle ja kuljetuksiin kohdistuviin rajoituksiin ja
turvallisuustoimenpiteisiin suhtaudutaan kriittisesti. Koulutuksen niukkuus, helppo alalle
padsy, liikennelupakiytdnnon voimakas viljentymien ja kuljetuskaluston ylikapasiteetti
(Iadhes 20 % ero ajoneuvo- ja vakuutuskannassa vuonna 2000) ovat omiaan luomaan
tilaisuuden myos epéterveelle kilpailulle ja riskinotolle.

Vastausten voimakas hajonta kuvaa sekd kuljetusalan epdhomogeenisyyttd, ettd
vastaajaryhmien sisélld vallitsevia asenne-eroja. Osa vastaajista on aidosti huolissaan
turvallisuudesta, osa vastaajaryhmien edustajista hyvdksyy raskaan liikenteen
turvallisuustason ~ nykyisellddn.  Riskinoton,  virheellisten = toimintamallien ja
onnettomuuksien yhteytti ei mielletd myoskéén kuljetusten antajien keskuudessa. Téstd on
osoituksena sanktioiden ldhes tasainen jakauma sekd laatujdrjestelmien piirissd ettd niiden
ulkopuolella tyoskenteleville kuljettajille. Kuljetusten turvallisuuden varmistaminen
edellyttiisikin ~ kuljetusten konkreettista sisdllyttdmistd laatujérjestelmiin. Vaikka
myonteisidkin kokemuksia on, on osa laatujirjestelmistd edelleen olemassa enemmén
mahdollisuutena kuin vahvuutena. Jos laatujirjestelméa ei kytketd koulutukseen ei silléd ole
vaikutusta. Koulutuksen laajentaminen koko kuljetusketjuun, lainsddddnnon vaatimusten ja
jopa sanktioiden uudelleenkohdistaminen on vastausten valossa perusteltua.





